Unternehmensgruppe Domusvaer

PUffi n 3 6 Erster Probeschlag

Mit der Puffin 36 hat Domusvaer das bisher kleinste Schiff

der Puffin-Serie ausgeliefert.

ersten Werfttest mit an Bord.

Is wir in Lemmer zu einem Probe-

schlag ankommen, herrscht eine
hektische Stimmung. Die 36 ist die nun
kleinste Puffin, denn es segeln schon
die Gréfien 42, 50, 58 und 61. Wie die
anderen ist die kleine ebenfalls ein
Schwertboot. Lediglich eine Puffin
segelt mit Festkiel.

Hochspannung

An Bord herrscht Hochspannung. Oli-
vier van Meer Lif3t mich gar nicht erst an
die Pinne. Wozu haben wir dann den
langen Weg nach Holland gemacht?
Meine vorsichtige Anfrage hat den Kon-
strukteur der Puffin 36 deutlich in Rage
gebracht. Ich verstehe nicht geniigend
hollindisch, doch der Wortwechsel zwi-
schen Domusvaer-Chef Jan Moes und
Olivier van Meer ist eindeutig. Dabei
kann ich seine Laune gut verstehen,
denn die Neukonstruktion will nicht so,
wie sie soll. Die Puffin 36 ist stark luv-
gierig. Der kriiftige van Meer muf} schon
seine ganze Korperkraft einsetzen, um
tiberhaupt den Kurs zu halten.

Kinderkrankheiten

.Die Nihte der Segel sind ja noch
warm, wir sind nun das erste Mal unter
Segel auf dem Wasser™, versucht er eine
Erkldrung an uns und den Eigner, der
sich gestern schon fiir den Urlaub an
Bord eingerichtet hat. Klar, daff wir
Presseleute im Moment ziemlich uner-
wiinscht sind.

Dabei haben die gréfieren Schiffe der
Puffin-Baureihe schon seit langem
bewiesen. dal} sie gut segeln. Olivier
van Meer hat es verstanden, das klassi-
sche Aussehen mit ausgezeichneten
Segeleigenschaften  zu  verbinden.
Auflerdem sind sie echte Blickfinger.
In jedem Hafen sammeln sich Segler
auf der Kaimauer, um diese bulligen,
Berufsschiffen nachempfundenen Yach-
ten mit Kliiverbaum zu bewundern. Wer
den schweren Schiffen dabei keine
Geschwindigkeit zutraut, wird draufien
auf dem Wasser eines Besseren belehrt.
Weitaus grofiere moderne Fahrtenyach-

Carsten Rendings war beim

ten haben beim Kriiftemessen auf dem
Wasser das Nachsehen.

Den Holzausbau des Prototyps der
Puffin 36. die wir uns stellvertretend fiir
diese Baureihe ansehen, hat eine kleine
Werft in Workum ausgefiihrt. Da der
Eigner nicht den Original-Entwur{ woll-
te, sondern eine Ausfiihrung ohne Decks-
aufbau bestellt hat, haben sich die Arbei-
ten in die Linge gezogen. Die Zeit bis
zur Auslieferung wurde so knapp, dal3
der Eigner schon mit der Familic zum
Urlaubstorn anreiste, als das Schiff noch
zum Riggstellen und Segelanfertigen bei
de Vries in Lemmer liegt.

Alles klart sich auf

Olivier gibt den Kampf mit der enor-
men Pinne auf, wir widmen uns einem
Skutje-Rennen vor Lemmer. Jan Moes
ist Skutje-Fachmann und erkliirt jede
Titigkeit an Bord. Er weifl natiirlich
nicht nur, aus welchen Orten die Schif-

Technische Daten der Puffin 36

Lange Gber die Steven: 10,67 m
Lange uber Alles: 12,80 m
Lange Wasserlinie: 9,93 m
Breite: 3,52 m
Tiefgang: 0,87/1,85m
Verdrangung: 10.600 kg
Innenballast: 1.800 kg
Gewicht Schwert: 500 kg
Segelflache: 77 qm
Masthéhe tiber Wasser: 15,70 m
Durchfahrthohe

bei gelegtem Mast: 2,60 m
Motor: Nanni-Diesel/50 PS

Treibstoff: 200 |
Trinkwasser: 3001
Abwasser: 1201

Preis Standardausstattung:
475.353 Mark inkl. MWST.
Preis Captain Rob-Version:

circa 100.000 Mark weniger

fe sind, sondern kennt jeden Steuermann
mit Namen.

Langsam glitten sich die Falten auf
der Stirn des Designers, und es folgt die
erste Analyse des Problems. ,Eigent-
lich hitte man bei der Windstirke
gerellt, doch ich mochte das den neuen
Scegeln nicht zumuten. Aufferdem muf
der Mast noch steiler gestellt werden.
Im Vorschiff ist noch zuviel Ballast,
und das Boot schwimmt noch nicht auf
der Konstruktionswasserlinie™.

Spiiter stellt sich zusitzlich heraus,
dal3 die Bedienung des 500 Kilo schwe-
ren Schwerts noch nicht installiert und
das Schwert insgesamt wahrscheinlich
zu weit nach vorn geschwenkt ist.
Offensichtlich kann der Eigner mit Frau
und Kindern doch noch entspannt in
zwei Tagen in See stechen.

Keep it simple

Wir sitzen um den dominierenden
Schwertkasten der Puffin 36, und Olivier
van Meer kommt bei den Erzdhlungen
iiber seine Arbeit richtig in Schwung.

Van Meer ist von der Entwicklung bei
der Ausriistung der Puffin-Yachten von
den Wiinschen der Kunden regelrecht
tiberrascht worden. Alle Schiffe sind
umfangreich ausgestattet und damit in
ein gehobenes Preissegment gerutscht.
Nach dem Entwurt der kleinen 36er,
die auf dem ReiflSbrett noch Puffin 34
hie3, hat es viele Anfragen nach einer
preiswerten Version gegeben. Das
kommt Olivier van Meer entgegen,
denn sein Wahlspruch ist ,KIS* - keep
it simple.

Deshalb wird die neue Captain Rob-
Version bewuldt einfach gehalten. An
Bord soll es so wenig Elektrik wie mog-
lich geben, die Einrichtung wird rustikal
und mit preiswerten Holzern ausgefiihrt,
das Lacksystem nicht so aufwendig. Der
Preis wird sich um rund 100.000 Mark
senken lassen, so dald die Captain Rob-
Version neue und andere Kiuferschich-
ten anspricht. Daly Captain Rob eine
Figur der hollindischen Literatur ist,
versteht sich von selbst.

Autor Carsten
Rendigs an der
Pinne des Proto-
typs der Puffin 36
zusammen mit
dem Konstrukteur

Auf Wunsch des
Eigners ist die erste
Puffin 36 abwei-
chend zur Serie
ohne Deckshaus
gebaut worden

Nachtrag

Drei Wochen nach unserem Besuch
am [Jsselmeer teilt uns Olivier van Meer
mit, daf} er die Puffin 36 inzwischen
ausgiebig gesegelt hat und daf sie nun
so segelt, wie er und besonders der Eig-
ner es sich vorgestellt haben. Wir sind
herzlich eingeladen, dies auf einem Torn
nachzupriifen. Das werde ich mir sicher
lich nicht entgehen lassen.
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